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Die Optik des neuen Polo ist durch das 4-Augen- Durch den verbesserten Raumkomfort, seiner
Gesicht mit Rundscheinwerfern und das Steilheck innovativen Technik auf dem aktuellsten Niveau,
geprdgt. der umfassenden Sicherheit und nicht zuletzt
durch das hohe Qualitatsniveau setzt der
neue Polo wieder MaRstdbe in seiner Klasse.

Mit diesem Selbststudienprogramm madchten wir
Ilhnen die technischen Neuerungen und Innova-
tionen des neuen Polo vorstellen.

263 099

263 100

WeiterfUhrende Selbststudienprogramme zum Polo Modelljahr 2002 sind:
SSP 259 ,Die Elektro-Hydraulische Servolenkung®

SSP 260 ,Die 1,2l 3-Zylinder-Ottomotoren”

SSP 264 ,Der Bremsassistent”

SSP 265 ,Die Fahrzeugelekirik im Polo Modelljahr 2002

Das Selbststudienprogramm stellt die Konstruktion und

Funktion von Neuentwicklungen dar! Aktuelle Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen entnehmen

Die Inhalte werden nicht aktualisiert. Sie bitte der dafur vorgesehenen KD-Literatur.
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Kurz und Bindig

Der Polo Modelljahr 2002 wird in einer 2-tirigen
und 4-tirigen Karosserieversion angeboten.

Er ist in Sachen Sicherheit, Qualitat, Motorisie-
rung, Fahrwerk und Ausstattung auf dem aktuell-
sten Niveau.

Eine halbautomatische Klimaanlage
-Climatic- sorgt fUr ein angenehmes Klima
im Fahrgastraum.

Eine Elekiro-Hydraulische Servolenkung Easy-Entry-Sitze mit Memoryfunktion
sorgt fir eine bedarfsgerechte erleichtern den Einstieg auf die hinteren
Lenkunterstitzung. Sitzplatze.

Zwei schadstoffarme
3-Zylinder-Ottomotoren stehen als
Einstiegsmotorisierung zur
Verfigung.

263 091

Ein Bordnetzsteuergerat Ubernimmt
Aufgaben zum Lastmanagement der
Komponenten im Bordnetz.

Es Uberwacht Fahrzeugkomponenten, die

Sympatische Emotionalitat durch nicht in den beiden CAN-Bus-Systemen
Rundscheinwerfer in der integriert sind.

Frontpartie.

Ein hydraulischer Bremsassistent
unterstUtzt den Fahrer beim
Bremsen in Gefahrensituationen.



MaBe und Gewichte

2460 mm

3897 mm

B 1650 mm 263_086
Lange 3897 mm Spurweite vorn 1435 mm
Breite 1650 mm Spurweite hinten 1425 mm
Hohe 1465 mm Zulassiges Gesamtgewicht 1560 kg*
Radstand 2460 mm Leergewicht 1025 kg*
Wendekreis 10,6 m Zulassige Dachlast 75 kg
Tankvolumen 45 | Luftwiderstandsbeiwert ¢, 0,32

*

Angaben beziehen sich auf einen 2-tirigen Polo
mit 1,41/55 kW-Motor und Schaltgetriebe




Karosserie

Die Karosserie

Die Karosserie des Polo ist vollverzinkt und
besteht zum Teil aus hochfesten Blechen.

So sind z. B. die Langstréger vorn und hinten, die
B-Saulen und die Bodenbleche vorn links und
rechts aus diesen hochfesten Blechen hergestellt.
Durch Erhéhung der Karosseriesteifigkeit konn-
ten die SpaltmaBe der Turen und Klappen weiter
verkleinert werden.

263 105

An Front- und Heckklappe wird ein neues
Figeverfahren benutzt. Die Bleche werden
durch eine Pressverbindung (Clinchen) ver-
bunden.

Vorteile:

— gleichmalige Optik
— kostengUnstiges Verfahren

Beim Clinchen werden die Bleche mit Hilfe
einer Form und eines Druckstempels form-
schlUssig miteinander verbunden.

Durch konstruktive Optimierung der vorderen,
hinteren und seitlichen Crashbereiche wurde die
Sicherheit fur die Insassen nochmals erhoht.

263102



Das Seitenteil und das Dach werden durch eine Lasernaht

Laserschweillinaht verbunden. Dach Seitenteil
Dadurch entfallt die beim PunktschweifRen sonst

notwendige Abdichtung.

/

263 121

263 094

Die Turen und Klappen des neuen Polo werden
aus Bonazink-Blechen hergestellt.

Bonazink ist ein Herstellername fir eine
Blechsorte mit DUnnfilmbeschichtung.

Die Dunnfilmbeschichtung basiert auf einem
zinkpigmentierten Epoxidharzsystem.

Dadurch wird der Einsatz von PVC bei der Fein-
nahtabdichtung reduziert.



Karosserie

Unterbodenverkleidung

Die Unterbodenverkleidung

besteht aus Kunststoff und schitzt den hinteren
Bereich des Fahrzeugunterbodens.
Durch die besondere Form werden aufgewir-

- belte Steine von der Karosserie ferngehalten.
‘ Dadurch konnte die PVC-Beschichtung im

hinteren Unterbodenbereich entfallen.

—

263_095
Unterbodenverkleidung -
Die Ausstellfenster

Fur den 2-tirigen Polo sind die hinteren Seiten-
fenster als Ausstellfenster erhaltlich.

263 090

Die Tankklappe
wird wie ein Drucktaster bedient.
— Tankklappe drucken = 6ffnen

— Tankklappe zudricken bis zum
Einrasten = schliefen

263 089




Die Vordersitze

Als Mehrausstattung werden beim Polo 2-trer
die vorderen Sitze mit Easy-Entry und manueller
Memoryfunktion angeboten.

In der schwellerseitigen Schiene lauft ein so
genannter Memorystein, der bei Entriegelung
der Langsverstellung durch die Arretierung 1und
2 gemeinsam mit dem Sitz hin und her bewegt
wird.

Zum Einsteigen auf die hintere Sitzbank wird

die Sitzlehne wie gewohnt entriegelt und nach
vorn geklappt. Gleichzeitig kann der Sitz

nach vorn gezogen werden, um einen komfor-
tableren Zugang zur Ricksitzbank zu erhalten
(Easy-Entry). Der Memorystein verbleibt in seiner
Position (Memoryposition), da die Arretierungen
in die Langsmitnahme durch das Vorklappen der
Sitzlehne entriegelt werden.

Der Sitz lasst sich jetzt nach dem ZuriGckklappen
der Lehne wieder bis zur Ausgangsposition
(Memoryposition) zurickziehen. Er verriegelt
dann selbstandig mit Hilfe des Memorysteines,
des Rasthebels und der Auflaufschrage an der
Gleitschiene - Sitz - in der Ausgangsposition.

263 124

Arretierung 1

263 142

Rasthebel

Arretierung 2 Memorystein

263 125

Memorystein Rasthebel

263 143

263 126

Rasthebel eingerastet
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Insassenschutz

Insassenschutz

Der Insassenschutz wird durch das Airbagsystem
mit zwei Frontairbags, Seiten- und Kopfairbags,
durch Gurte und Gurtstraffer sowie durch das
Kinderrickhaltesystem gewdhrleistet.

Modul
Seitenairbag

Seitenairbag
Beifahrer

Frontairbag
Beifahrer

Modul
Frontairbag
Beifahrer

Modul
Frontairbag
Fahrer

Crashsensor
Seitenairbag
Beifahrer

Die Seitenairbags befinden sich in den Vordersit-
zen und haben ein Fillvolumen von 12 Litern.
Die Kopfairbags haben jeweils ein Fillvolumen
von 23 Liter und sind im Fahrzeughimmel ober-
halb der Tiren montiert.

Frontairbag

Der Polo Modelljahr 2002 verfigt Gber zwei
Fullsize-Frontairbags auf der Fahrer- und Bei-
fahrerseite mit einem Fillvolumen von 64 bzw.
120 Litern. Das zentrale Airbagsteuergerat befin-
det sich hinter der Mittelkonsole auf dem Tunnel.

Steuergerdat

for Airbag Crashsensor

Fahrer

Seitenairbag
Fahrer

Das Sensorensystem fur die Airbags verfigt Uber
2 Querbeschleunigungssensoren (Fahrzeuge mit
Kopfairbag haben 4 Querbeschleunigungssen-
soren). Sie befinden sich unterhalb der Vorder-
sitze.



Die bekannten Dreipunkt-Sicherheitsgurte wer- Bei Fahrzeugen ohne Seitenairbags werden die

den auf den vorderen sowie auf den hinteren Gurtstraffer mechanisch-pyrotechnisch ausgelost.
auBeren Sitzpositionen verwendet. Bei Fahrzeugen mit Seitenairbags werden die
Auf den vorderen Sitzpositionen kommen Kugel- Gurtstraffer elektrisch-pyrotechnisch ausgelost.

gurtstraffer zum Einsatz.

Kopfairbag

(kommt zu einem spdterem

Zeitpunkt zum Einsatz)

)
Modul
Kopfairbag

Dreipunkt-Sicherheitsgurt

Gurtautomat

Modul

Seitenairbag

Kugelgurtstraffer

263 057
Seitenairbag
Sitz mit integriertem Fahrer
Seitenairbag

Im neuen Polo kann der Beifahrerairbag
durch einen Schlisselschalter ausge-
schaltet werden.

1
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Insassenschutz

Ausschalten des Beifahrerairbags
Airbag-Schalter

Im Handschuhkasten befindet sich ein Schlussel-
schalter mit dem der Front- und der Seitenairbag
fur den Beifahrer aus- und eingeschaltet werden
kann.

Zum Ausschalten muss der Airbag-Schalter mit
dem ZindschlUssel in die Position ,OFF“ gedreht
werden.

Der Airbag-Schalter darf nur bei aus-

263 119
geschalteter Zindung betatigt werden.

Kontrollleuchte ,,AIRBAG OFF*“

Wenn die Beifahrerairbags abgeschaltet sind,
leuchtet die Kontrollleuchte ,AIRBAG OFF* bei
eingeschalteter Zundung.

Bei einem Fehler im Airbagsystem blinkt die
Kontrollleuchte.

I-’T-s-l AIRBAG
A OFF

FM
Nilbld VOLKSWAGEN  GAMMA i /T: .
DOsEETER) ( set
A

/I'I\

263120



Kinderrickhaltesysteme
Das Isofix-System

Der neue Polo verfigt serienmalig Uber Halte-
osen fur die Aufnahme von Kindersitzen mit
Isofix-System.

Integrierter Kindersitz

Als Sonderausstattung ist eine Ricksitzbank mit
integriertem Kindersitz erhaltlich.

Zur Nutzung des integrierten Kindersitzes
mussen die Kindersitz-Elemente der Sitzpolster
hoch bewegt und eingerastet werden.

Uber eine zusatzliche Schultergurtfihrung wird
der richtige Gurtverlauf fur Kinder mit einer
Korpergrofe von 1,30 m bis 1,50 m korrigiert.
Ein Gurtfihrungshaken an der Sitzerhéhung
sorgt fur eine sichere Anlage des Gurtes am
Becken des Kindes.

Gurtfihrungshaken

263 117

263 118
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Motoren

Allgemein

Auf den folgenden Seiten sehen Sie das Moto-
renprogramm des neuen Polo. Es setzt sich aus
neuentwickelten und bewdahrten Aggregaten
zusammen.

Zu allen Motoren finden Sie technische Daten,
ein Leistungs- und Drehmomentdiagramm sowie
technische Merkmale.

MalRgeblich fir die Neu- und Weiterentwicklung
der Motoren war die Reduzierung des Kraftstoff-
verbrauchs und die Senkung der Abgasemissio-

nen.

Allgemeine Informationen zu Abgas-
normen und Abgasreduzierung finden

<) ° Sie im Selbststudienprogramm Nr. 230.

Alle Ottomotoren erfullen die Abgasnorm EUA4.
Bei den Dieselmotoren erfillen die
TDI-Motoren mit Pumpe-Duse-Einspritzsystem
die Abgasnorm DA4.

In der Bundesrepublik Deutschland werden Kun-
den, die ein Fahrzeug mit der Abgasnorm D4
oder EU4 besitzen, finanziell vom Gesetzgeber
begUnstigt.

Da das Erreichen der Abgasnorm D4 und EU4
mit hoherem technischem Aufwand verbunden
ist, werden in einigen Landern die Motoren in
einer leicht abgedanderten Version und mit einer
anderen Abgasnorm angeboten.

Die Wartungsintervall-Verlangerung
(WIV) kommt bei allen Motoren zum
Einsatz. Weitere Informationen zu
® " dicsem Thema finden Sie im Kapitel
LService” auf Seite 54 und im Selbst-
studienprogramm Nr. 224,

263 106



Der 1,21/40 kW 3-Zylinder-Ottomotor
mit 2-Ventiltechnik

Der 1,2I-Motor ist der erste 3-Zylinder-Ottomotor
bei Volkswagen.

Technische Merkmale - Motormechanik

— in die Motorabdeckung integrierter Luftfilter
— Nockenwellenantrieb Uber eine Kette

— geteilter Zylinderblock

— Kurbeltrieb mit Ausgleichswelle

- QuerstromkUhlung im Zylinderkopf

— Oflfilter stehend angeordnet

— Kurbelgehdusebe- und entliftung

Technische Merkmale - Motormanagment

— Einzelfunken-Zindspulen mit integrierter 263 016
Leistungsendstufe
— Abgasnachbehandlung mit motornahem

Katalysator und zwei Sprung-Lambdasonden

Weitere Informationen zu diesem
Motor finden Sie im Selbststudienpro-

gramm Nr. 260 - 1,2| 3-Zylinder-Otto-
motoren.

Technische Daten
Leistungs-/Drehmomentdiagramm

Motorkennbuchstaben AWY
Hubraum 1198 cm3
Bauart 3-Zylinder-Reihenmotor 70

Ventile pro Zylinder

2

Bohrung 76,5 mm 60
Hub 86,9 mm
Verdichtungsverhaltnis 10,3 :1 50

max. Leistung

40 kW bei 4750 1/min

max. Drehmoment

106 Nm bei 3000 1/min

(kW)

Leistung

I
3

A ~ 120
Motormanagment Simos 3PD / 15
e 7~ 100 £
Kraftstoff Super bleifrei mit ROZ 95 " / N o =
(Normal bleifrei mit ROZ 91 bei A // RN g
geringer Leistungsminderung) _%
Abgasnachbehandlung Drei-Wege-Katalysator mit 20 °
Lambdaregelung /
/
Abgasnorm EU4 ’ 263 001

1000

2000

3000
Drehzahl

4000

5000

(Umin) ——

6000

7000

15



Motoren

Der 1,21/47 kW 3-Zylinder-Ottomo-
tor mit 4-Ventiltechnik

Dieser Motor unterscheidet sich durch die
4-Ventiltechnik vom 1,21/40 kW-Motor.

Technische Merkmale - Motormechanik

— in die Motorabdeckung integrierter Luftfilter
— Nockenwellenantrieb Uber eine Kette

— geteilter Zylinderblock

— Kurbeltrieb mit Ausgleichswelle

— Querstromkihlung im Zylinderkopf

— Olfilter stehend angeordnet

— ricklauffreies Kraftstoffsystem

— Kurbelgehausebe- und entliftung

Technische Merkmale - Motormanagment

263 015
— Einzelfunken-Zindspulen mit integrierter

Leistungsendstufe

— elektrisches Ventil fir Abgasrickfihrung Weitere Informationen zu diesem

Motor finden Sie im Selbststudienpro-
gramm Nr. 260 - 1,2| 3-Zylinder-Otto-
@ motoren.

— Abgasnachbehandlung mit motornahem
Katalysator, einer Breitband-
Lambdasonde und einer Sprung-Lambda-
sonde

Technische Daten
Leistungs-/Drehmomentdiagramm

16

Motorkennbuchstaben AZQ
Hubraum 1198 cm3
Bauart 3-Zylinder-Reihenmotor B

Ventile pro Zylinder

4

60

Bohrung 76,5 mm
Hub 86,9 mm
Verdichtungsverhaltnis 10,5 :1 50
max. Leistung 47 kW bei 5400 1/min g AT
max. Drehmoment 112 Nm bei 3000 1/min §40 ] 4 22
) /
Motormanagment Simos 3PE - N 100 E
" S~ <
Kraftstoff Super bleifrei mit ROZ 95 30 e~ 0 £
(Normal bleifrei mit ROZ 91 bei §
geringer Leistungsminderung) 5
[a)
Abgasnachbehandlung Drei-Wege-Katalysator mit %0 ;
Lambdaregelung, Abgasrick- 7
fUhrung 263 002
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Abgasnorm

EU4

Drehzahl

(1/min)  s—



Der 1,41/55 kW 4-Zylinder-Otto-

motor mit 4-Ventiltechnik

In Verbindung mit dem Schaltgetriebe setzt zur
MarkteinfGhrung der 1,41/55 kW-Motor mit den
Motorkennbuchstaben AUA ein. Er hat jedoch
schon das ricklauffreie Kraftstoffsystem.

Zu einem spdateren Zeitpunkt erfolgt die Umstel-
lung auf einen weiterentwickelten 1,41/55 kW-
Motor mit den Kennbuchstaben BBY.

In Verbindung mit dem Automatikgetriebe setzt
dieser Motor (BBY) sofort ein.

Technische Neuerungen - Motormechanik
— in die Motorabdeckung integrierter Luftfilter

— ricklauffreies Kraftstoffsystem
— Kurbelgehdusebe- und entliftung

Technische Neuerungen - Motormanagment

263 127

— Einzelfunken-Zindspulen
— elektrisches Ventil fir Abgasrickfihrung

Technische Daten
Leistungs-/Drehmomentdiagramm

Motorkennbuchstaben AUA/BBY
Hubraum 1390 cm®
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor

Ventile pro Zylinder

4

Bohrung 76,5 mm
Hub 75,6 mm
Verdichtungsverhaltnis 10,5:1

o
=}

(kW)

max. Leistung 55 kW bei 5000 1/min

o 140
max. Drehmoment 126 Nm bei 3800 1/min ) ram——
K] | N 120
Motormanagment Magneti Marelli 4MV ~ o E
Kraftstoff Super bleifrei mit ROZ 95 20 80 E
(Normal bleifrei mit ROZ 91 bei / E
geringer Leistungsminderung) b g
Abgasnachbehandlung Vorkatalysator, Hauptkatalysa- 2
tor mit Lambdaregelung,
Abgasrickfihrung 263 018
Abgosnorm E U4 0 1000 2000 ngl:]ozth 4000(1/min) 5000 6000 7000

17
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Motoren

Der 1,41/74 kW 4-Zylinder-Otto-
motor mit 4-Ventiltechnik

Dieser Motor ist eine Weiterentwicklung des
1,41/74 kW-Motors aus dem Vorgdngermodell.

Technische Neuerungen - Motormechanik

Kunststoffsaugrohr

Technische Neuerungen - Motormanagment

Technische Daten

in die Motorabdeckung integrierter Luftfilter
rucklauffreies Kraftstoffsystem
Kurbelgehdusebe- und entliftung

Einzelfunken-Zindspulen
— elektrisches Ventil fir Abgasrickfihrung

Motorkennbuchstaben BBZ
Hubraum 1390 cm?
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor

Ventile pro Zylinder

4

70

Leistungs-/Drehmomentdiagramm

263 127

Bohrung 76,5 mm
Hub 75,6 mm
Verdichtungsverhdaltnis 10,5 :1

60

50

max. Leistung 74 kW bei 6000 1/min g
max. Drehmoment 126 Nm bei 4400 1/min R /
Motormanagment Magneti Marelli 4LV 3 T b
Kraftstoff Super Plus mit ROZ 98 w0 //

(Super bleifrei mit ROZ 95 bei /

geringer Leistungsminderung)

/
20

Abgasnachbehandlung

Vorkatalysator, Hauptkataly-
sator mit Lambdaregelung,
Abgasrickfihrung

Abgasnorm

EU4

1000

2000

3000
Drehzahl

4000

5000

(1/min)  s—

6000

7000

100

140

120

(Nm)

Drehmoment

263 019



Die Kurbelgehdusebe- und entliftung
FrischluftzufGhrung

Die Kurbelgehdusebe- und entliftung setzt bei vom Luftfilter
allen Ottomotoren ein.

Membranventil

Olabscheider
Das System besteht aus:

einem Olabscheider

— einem Membranventil

— einem Kunststoffschlauch und

— einem Schlauch mit Rickschlagventil zur
BelUftung (am Luftfilter)

Die Kurbelgehdusebe- und entliftung verhindert,
dass Ol und unverbrannte Kohlenwasserstoffe in
die AuBenluft gelangen.

Durch zusatzliches Ansaugen von Frischluft wird
die Be- und Entliftung des Kurbelgehauses ver-
bessert. Dadurch entsteht weniger Kondensat und
die Olqualitat sowie die Einfriersicherheit wird
deutlich erhdht.

Kunststoffschlauch

263 079
Das Membranventil

sorgt fur ein gleichbleibendes Druckniveau im
und eine gute Durchliftung des Kurbelgehauses.
Es ist durch eine Membran in zwei Kammern
geteilt. Eine Kammer ist mit der AuRenluft und die
andere mit dem Ansaugrohr verbunden.

— Bei hohem Saugrohr-Unterdruck (z. B. Leer- — Bei niedrigem Saugrohr-Unterdruck (z. B.
lauf) wird die Membran gegen die Federkraft Volllast) drickt die Feder die Membran
in Richtung Offnungsquerschnitt gezogen. zurUck. Dadurch ist der Querschnitt weit
Dadurch wird weniger Gas aus dem Kurbelge- gedffnet und es wird mehr Gas aus dem Kur-
hduse gesaugt. belgehduse gesaugt.

Zutritt

Aulenluft
vom

Kurbelgehause

263 053 263 052
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Motoren

Das riicklauffreie Kraftstoffsystem

Das rucklauffreie Kraftstoffsystem setzt, mit Aus-
nahme des 1,21/40 kW-Motors, bei allen Otto-

motoren ein.

Bei einem riUcklauffreien Kraftstoff
system entfallt die Ricklaufleitung vom
Kraftstoffverteilerrohr zum Kraftstoff-
behalter.

Der Kraftstoff wird von der elektrischen Kraft-
stoffpumpe zum Kraftstofffilter geférdert.

Von dort flieBt er zum Kraftstoffverteilerrohr und
den Einspritzventilen.

Der Kraftstoffdruck betragt konstant 3 bar und
wird durch den Kraftstoff-Druckregler im Kraft-
stofffilter geregelt.

elektrische
Kraftstoffpumpe t

Kraftstoff-Druckregler
=

Kraftstofffilter 7 W J—

I

——3 \\

®

— Entliftungsventil

263 054

(5 Beim ricklauffreien Kraftstoffsystem befindet sich am Kraftstoffverteilerrohr ein Entlftungs-
¢ ventil. Nach Arbeiten am System missen Sie eine Entliftung durchfihren. Beachten Sie dazu
@  bitte den Reparaturleitfaden.

20



Der Kraftstofffilter mit Kraftstoff- Halteklammer
Druckregler Druckregler

Der Kraftstofffilter befindet sich an der rechten
Seite des Kraftstoffbehalters.

In den Kraftstofffilter ist der Kraftstoff-Druckregler
eingesteckt und mit einer Halteklammer befestigt.
Durch ihn wird der Kraftstoffdruck im Kraftstoff-
system auf konstant 3 bar geregelt.

Kraftstofffilter 263_055
Kraftstoff-

Druckregler

Kraftstoff-Vorlauf
vom Kraftstoffbehdlter

Kraftstoff-Vorlauf zum
Kraftstoffverteilerrohr

Kraftstoff-Rucklauf

263 031
zum Kraftstoffbehdalter

Kraftstoff-Druckregler Kraftstoffilter Kraftstoff-

filterkammer

Funktion des Kraftstoff-Druckreglers:

Die elektrische Kraftstoffpumpe fordert den Der Kraftstoffdruck von 3 bar wird durch ein
Kraftstoff in die Filterkammer des Kraftstofffilters. federbelastetes Membranventil im Kraftstoff-
Dort wird der Kraftstoff gefiltert und flieRt zum Druckregler eingestellt. Steigt der Druck auf Gber
Kraftstoffverteilerrohr und zu den Einspritzven- 3 bar, 6ffnet das Membranventil den Riucklauf
tilen. zum Kraftstoffbehalter.

21



Motoren

Der 1,91/47 kW SDI-Motor

Dieser Motor wurde vom Vorgangermodell
Ubernommen.

263 021

Technische Daten

Leistungs-/Drehmomentdiagramm

Motorkennbuchstaben ASY
Hubraum 1896 cm?®
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor 70
Ventile pro Zylinder 2
Bohrung 79,5 mm 60
Hub 95,5 mm 240
Verdichtungsverhaltnis 19 :1 gso A :Z:
max. Leistung 47 kW bei 4000 1/min . 180
max. Drehmoment 125 Nm bei 2200 - 2600 1/min é’ 1
Motormanagment Bosch EDC 15V ; " b _ z:i
Kraftstoff Diesel min. CZ 49 oder N 100_§
Biodiesel . 0 S
Abgasnachbehandlung Abgasrickfihrung und '
Oxydationskatalysator
Abgasnorm D3 ’ i SOV P G
263 022

22



Der 1,41/55 kW 3-Zylinder-TDI-Motor
mit Pumpe-Duse-Einspritzsystem

Dieser Motor ist eine Weiterentwicklung des
1,41/55 kW TDI-Motors aus dem Vorgangermodell.

Durch folgende Neuerungen wird die Abgas-

stufe D4 erreicht:

— neue Baustufe der Pumpe-Duse-Einheiten
— Abgasrickfihrung mit elektrisch betatigter

Saugrohrklappe

— Reduzierung der Stickoxid-Emissionen durch
einen Kihler for Abgasrickfihrung

— Verbesserung des Verbrennungsablaufes durch
Modifikation des Brennraumes

Technische Daten

Im Selbststudienprogramm Nr. 223 ist die
Konstruktion und Funktion des 1,41/55 kW
3-Zylinder-TDI-Motors erklart.

Motorkennbuchstaben BAY
Hubraum 1422 cm3
Bauart 3-Zylinder-Reihenmotor

Ventile pro Zylinder

2

Bohrung 79,5 mm
Hub 95,5 mm
Verdichtungsverhdltnis 19,5:1

max. Leistung

55 kW bei 4000 1/min

max. Drehmoment

195 Nm bei 2200 1/min

Motormanagment

Bosch EDC 15 P

Kraftstoff

Diesel min. CZ 49 oder
Biodiesel (RME)

Abgasnachbehandlung

Abgasrickflhrung und
Oxydationskatalysator

Abgasnorm

D4

263 025

Leistungs-/Drehmomentdiagramm
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Motoren

Der 1,91/74 kW 4-Zylinder-TDI-Motor
mit Pumpe-Duse-Einspritzsystem

Dieser Motor ist eine Weiterentwicklung des
1,91/74 kW-Motors aus dem Vorgangermodell.

Durch folgende Neuerungen wird die
Abgasstufe D4 erreicht:

— Nevue Baustufe der Pumpe-Duise-Einheiten
— AbgasrickfGhrung mit elektrisch betatigter

Saugrohrklappe

— Reduzierung der Stickoxid-Emissionen durch
einen Kuhler for Abgasrickfihrung

— Verbesserung des Verbrennungsablaufes durch
Modifikation des Brennraumes

— Oxidationskatalysator mit DUnnwandtechnik,
um eine schnelle Betreibstemperatur zu

erreichen

Technische Daten

Motorkennbuchstaben AXR
Hubraum 1896 cm?®
Bauart 4-Zylinder-Reihenmotor

Ventile pro Zylinder

2

Bohrung 79,5 mm
Hub 95,5 mm
Verdichtungsverhaltnis 19 :1

max. Leistung

74 kW bei 4000 1/min

max. Drehmoment

240 Nm bei 1800 - 2400 1/min

Motormanagment

Bosch EDC 15 P

Kraftstoff

Diesel, min. CZ 49 oder
Biodiesel

Abgasnachbehandlung

Abgasrickfihrung und
Oxydationskatalysator

Abgasnorm

D4

263 023

Leistungs-/Drehmomentdiagramm
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Die Neuerungen an der Pumpe-Diise-Einheit
Um den Anforderungen hinsichtlich Wartungsin- bisherige neue
tervall-Verldngerung und Verringerung der
Abgasemission gerecht zu werden, ist die

Ausfihrung AusfGhrung

Einstellschraube

Pumpe-Duise-Einheit in den nachfolgend aufge- L [
fOhrten Punkten verbessert worden. Druckbolzen
/ \

263 108 263 109

Um die Reibung des Antriebes der
Pumpe-Duise-Einheiten zu verringern,
wurde die Einstellschraube mit Kugel-
kuppe und der Druckbolzen mit einer
Kugelpfanne versehen.

Aufgrund der groleren Radien wurde die
Flachenpressung verringert, auBerdem
kann sich das Motordl in der Kugelpfanne
sammeln und sorgt dadurch fir eine gute

Ausweichkolben

Zulaufbohrung
Schmierung zwischen Einstellschraube

und Druckbolzen.

Disenfeder —— |
——
Der Hub des Ausweichkolbens
ist vergroBert, dadurch wird die |
Disenfeder héher vorgespannt. Mit
dieser MaRnahme wird ein hoherer i

Einspritzdruck im Teillastbereich
sowie eine ldngere Pause zwischen
Vor- und Haupteinspritzung erzielt.
Durch die Drosselwirkung der
Zulaufbohrung zwischen Disenfe-
derraum und Kraftstoffkanal wird
ein grolerer Druckanstieg im
Disenfederraum erreicht. Dadurch
wird die Dusenfeder weiter vorge-
spannt und somit der Einspritzdruck
erhoht.

Das Magnetventil ist kleiner und
kompakter im Vergleich zur bisheri-
gen Version. Die FUhrung des
Magnetventilankers ist durch eine
vergroBerte Auflageflache stabiler
und somit unempfindlicher gegen-
Uber Ablagerungen am Magnetven-
tilsitz.

263 007
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Motoren

Die elekirische Saugrohrklappe

Der 1,4l- und 1,9I-TDI-Motor mit Pumpe-Dise-
Einspritzsystem haben eine elektrische Saugrohr-
klappe, um die strengen Abgaswerte der Abgas-
norm D4 zu erfillen. Durch die stufenlose
Verstellung ist es méglich, in allen Drehzahlbe-
reichen des Motors den Unterdruck fir eine wirk-
same AbgasrickfUhrung zu erreichen.

Die elektrische Saugrohrklappe hat auBerdem
eine zweite Aufgabe. Beim Abstellen des Motors
wird die Klappe geschlossen, um die Luftzufuhr
zu unterbrechen und dadurch Ruckelbewegun-
gen bei ,Motor aus“ zu verhindern.

263 008
Aufbau
Regelelektronik
Klappenrickholfeder
Saugrohrklappe

Motor fir Saug-
rohrklappe V157

263 009
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Funktion

Zum Verstellen der Saugrohrklappe sendet das
Motorsteuergerdat ein Signal an den Motor fur
Saugrohrklappe (V157). Ein Winkelsensor erfasst
den Istwert des Saugrohrklappenwinkels. Die
interne Regelelektronik verarbeitet das Signal
und regelt das Antriebssystem, bis der Sollwert
erreicht ist.

Eine Klappenrickholfeder gewdhrleistet die Not-
lauffunktion, indem sie im strom- und span-
nungslosen Zustand die Saugrohrklappe in der
Position , offen” halt.

Saugrohrklappe

Motorsteuergerat :

263 141

%‘/ Klappenrickholfeder

Der Kihler fir Abgasriickfihrung

Der 1,41- und 1,91- TDI-Motor haben einen Kihler
fur AbgasrickfUhrung. Er ist an den KuhImittel-
kreislauf angeschlossen. Durch das Kihlen der
zurickgefUhrten Abgase kann eine groliere
Menge Abgas in den Verbrennungsraum einge-
leitet werden. Dadurch sinkt die Verbrennungs-
temperatur und es entstehen weniger Stickoxid-
Emissionen

T
> @ Motor fir Saugrohrklappe V157

o, 263159
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KraftGberiragung

Getriebe

5-Gang-Schaltgetriebe 02T

Das 5-Gang-Schaltgetriebe 02T zeichnet sich
durch sein geringes Gewicht, die Modulbau-
technik und eine leichte und exakte Schaltbar-
keit aus. Es kann Drehmomente bis zu 200 Nm
Ubertragen.

Zu Konstruktion und Funktion des
Getriebes konnen sie sich ausfUhrlich
im Selbststudienprogramm Nr. 237
informieren.

263 059

Das 5-Gang-Schaltgetriebe O2R basiert auf dem
bewdhrten 5-Gang-Schaltgetriebe 02J.

Beim O2R-Getriebe ist die Form des Getriebege-
hduses sowie des Deckels fir den 5. Gang den
Bauraumverhaltnissen im Motorraum des neuen
Polo angepasst.

263 060

Am 4-Gang-Automatikgetriebe 001 hat sich kon-
struktiv und funktionell nichts geandert. Es kommt
in Verbindung mit dem 1,41/55 kW-Motor zum
Einsatz.

Zu Konstruktion und Funktion des
Getriebes konnen sie sich ausfihrlich
im Selbststudienprogramm Nr. 176
informieren.

28



Motor-Getriebekombinationen

Motor

5-Gang
Schaltgetriebe
021

5-Gang
Schaltgetriebe
02R

4-Gang
Automatikgetriebe
001

m

1,21/40 kW
Ottomotor

AWY

1,21/47 kW
Ottomotor

AZQ

1,41/55 kW
Ottomotor

AUA/BBY

1,41/74 kW
Ottomotor

BBZ

1,91/47 kW
SDI-Motor

ASY

1,41/55 kW
TDI-Motor

BAY

1,91/74 kW

TDI-Motor
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Fahrwerk

Die Vorderachse

Die Vorderachse des neuen Polo ist eine
McPherson Federbein-Achse mit Dreiecksquer-
lenkern. Sie ist in Bezug auf Gewicht und Kom-
fort verbessert.

Achslenker
Federbeinlager

Aluminium-Konsole

Aggregatetrager

\E/

. Aluminium-Konsole

Technische Merkmale 263 030

— Ein dreiteiliger Hilfsrahmen mit einem Aggre-
gatetrager aus Stahlblech, Konsolen aus Alu-
minium und Achslenker aus Stahlblech sorgt

fUr ein geringes Gewicht. Federbeinlager

— Das Federbeinlager ist ein Gummi-Metall-
lager. Die Anbindung der Feder und des
Dampfers zur Karosserie sind voneinander

Gummi-

Element

entkoppelt. Durch dieses Konzept wird die
Federkraft separat in die Karosserie eingelei-
tet und verhindert somit ein Vorspannen der
Dampferlagerung. Das wirkt sich gunstig auf
den Abrollkomfort aus und reduziert die
Gerduschibertragung von der Fahrbahn auf Dampferanbindung
die Karosserie.

263 156

Federanbindung
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Das Radlager

Das Radlager ist ein zweireihiges Schragkugella-
ger mit integrierter Radnabe. Es beinhaltet das
Signalrad fur die aktive Radsensorik.

Signalrad

Die aktive Radsensorik sowie das zwei-
reihige Schragkugellager sind im
Selbststudienprogramm Nr. 218 ,Der
Lupo 3L beschrieben.

263 130

Schleuderring Schleuderring
Ein Schleuderring auf der Gelenkwelle schitzt
das Radlager gegen Schmutz und Streusalz.
Der aus Kunststoff bestehende Ring ist Uber

A
% 7
einen kleinen Bund aufgeclipst. __Q

263 074

Schleuderring

263 036
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Fahrwerk

Die Hinterachse

Die Hinterachse ist eine Verbundlenkerachse.
Als véllige Neukonstruktion trégt sie zu einer
deutlichen Gewichtsreduzierung bei.

263 032

\E/

Technische Merkmale

Die Hinterachse ist Uber schrag gestellte,
spurkorrigierende und groRvolumige Metall-
gummilager an der Karosserie befestigt.
Durch die Schragstellung der Lager wird eine
Spurkorrektur bei Seitenkraft erreicht, die vor
allem im Bereich hoher Geschwindigkeiten zu
einem Gewinn an Fahrstabilitat fohrt.

— Ein speziell geformter Achstrager mit V-Quer-
schnitt verleiht der Achse eine hohe Stabilitat.
Somit kann ein separater Stabilisator einge-
spart werden.

— Schraubenfedern und StoRdampfer sind
getrennt voneinander angeordnet. Damit wird
eine grollere Durchladebreite erreicht.

Spur und Sturz sind konstruktiv vorge-
geben. Einstellungen an der Hinter-
achse sind nicht vorgesehen.
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Achstragerquerschnitte

Ein speziell geformter Achstrager mit V-Quer-
schnitt verleiht der Achse eine hohe Stabilitat.

Dadurch kann auf einen Stabilisator verzichtet
werden. Der Achstrager wird durch Umformen
aus einem Rohr hergestellt.

Es gibt drei unterschiedlich steif ausgelegte
Achstrager. Sie sind auf die jeweilige Motorisie-
rung abgestimmt.

Die unterschiedliche Steifigkeit wird durch
Wandstarken- und Geometrievariationen des
Achstragerprofiles ermdglicht.

Die Lenksdule

Die Lenksaule ist eine Sicherheitslenksaule.

Sie wird im Crashfall zusammengeschoben und
sorgt fUr eine optimale Position des Airbags zum
Fahrer.

Léngsverstellung

Die Lenksaule kann manuell in der Ldnge um
45 mm verstellt werden.

Hohenverstellung

Die Lenksdule kann in der Hohe um 46 mm ver-
stellt werden.

45 mm

,—r——\“"/
||
i \ 263 115

\

4

263103

7\
% 7
—_4’

46 mm

263 028
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Fahrwerk

Die Elekiro-Hydraulische Servo-

lenkung

Die Elektro-Hydraulische Servolenkung ist ein Beim Polo Modelljahr 2002 wird die Elektro-

neues Lenksystem, bei dem die Hydraulikpumpe Hydraulische Servolenkung bereits ab der Basis-

durch einen Elektromotor angetrieben wird. motorisierung eingesetzt. Es werden Lenksysteme
von den Firmen TRW und KOYO verbaut.

Dadurch ist die Servolenkung unabhangig vom Das Wirkprinzip beider Lenksysteme ist gleich.

Betriebszustand des Fahrzeugmotors und
ermoglicht einen bedarfsgerechten Energieauf-
wand fir die Lenkhilfe. Dies sorgt fir eine Kom-
fortverbesserung im Rangierbetrieb und tragt
zur Kraftstoffersparnis bei.

Sensor fir Lenkhilfe

\E/

Servolenkgetriebe

Motorpumpenaggregat
263 033

Die Konstruktion und Funktion der Elektro-Hydraulischen Servolenkung ist ausfihrlich im
Selbststudienprogramm Nr. 259 beschrieben.
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Die Bremsanlage

Die Bremsanlage des Polo ist diagonal in zwei
Kreise aufgeteilt. Es werden zwei unterschiedli-
che Bremssysteme verbaut.

ABS ist beim neuen Polo serienmalig.
Das Hydroaggregat mit integrierter Steuerelek-
tronik kommt von der Firma Continental Teves

(Conti-Teves MK60).

263 087

Fahrzeuge mit Elektronischem Stabilitétspro-
gramm (ESP) werden mit dem Bremssystem
Bosch 5.7 ausgestattet.

263 088
———
Bremskraftverstarker mit Hauptbremszylinder
sind bei beiden Systemen raumlich getrennt von
der Hydraulikeinheit fir ABS/ESP angeordnet. .
Die Hydraulikeinheit befindet sich jeweils rechts '
neben dem StoRdampferdom.
263 078
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Fahrwerk

Der hydraulische Bremsassistent

ist in die ABS/ESP-Einheit integriert.
Untersuchungen aus der Unfallforschung haben
gezeigt, dass der GroBteil der Kraftfahrer in
einer Gefahrensituation die Bremse nicht ausrei-
chend betatigt. Dadurch wird nicht genigend
Bremsdruck aufgebaut, um eine maximale Fahr-
zeugverzdgerung zu erreichen.

Der Drucksensor G201 ermittelt den Druckan-
stieg im Bremssystem. Durch die schnelle Erhé-
hung des Bremsdruckes in einer bestimmten Zeit
erkennt das Steuergerdt eine Notbremsung.
Nach dem Erkennen der Notsituation erhoht es
den Bremsdruck bis in den ABS-Regelbereich.
Dadurch wird der Bremsweg verkirzt und das
Fahrzeug kommt schneller zum Stehen.

Selbststudienprogramm Nr. 264.

Bremsdruck [p]

Drucksensor
263 006
Druckanstieg im Bremssystem
Zeit [1]
263005

—— ABS-Regelbereich
—  Notbremsung

——  Normaler Bremsvorgang

Hinweise zur Konstruktion und Funktion des hydraulischen Bremsassistenten finden Sie im



Bremse vorn

An der Vorderachse hat der Polo innenbeliftete
Scheibenbremsen @ 256 x 22 mm.

263 037

Bremse hinten

An der Hinterachse hat der Polo Trommelbrem-
sen mit Bremstrommel & 200 x 40 mm fir alle
Fahrzeuge mit einer Motorleistung unter 55 kW.

7\
% 7
—_4’

Ab einer Motorleistung von 55 kW hat der Polo
Scheibenbremsen & 232 x 9 mm.

263 039

37



\E/

38

Fahrwerk

Das Pannenset

Zur Gewichteinsparung wird das Reserverad
durch ein Pannenset ersetzt. Es besteht aus einer
Follflasche mit einem Reifendicht-Mittel und
einem Kompressor, der Uber den Zigaretten-
anzinder mit Strom versorgt wird.

Im Pannenfall wird das Dichimittel aus der
FUllflasche Uber das Reifenventil in den Reifen
gedrickt. Mit Hilfe des Kompressors wird der
Reifen wieder aufgepumpt.

Durch die Rollbewegung des Reifens kann sich
das Dichtmittel im Inneren gleichmaBig verteilen.
Zur Galvanisierung genigt die Warmeentwick-
lung beim Fahren.

o)

Bei geringen Beschadigungen wird der Reifen
durch das Pannenset soweit in Stand gesetzt,
dass die ndchste Werkstatt erreicht werden kann.
Der komplette Umfang des Bordwerkzeuges
einschliellich Wagenheber bleibt erhalten.

Das Pannenset kommt nicht in jedem Land zur Auslieferung. Je nach der gesetzlichen Anfor-

derung des betreffenden Landes kdnnen die Fahrzeuge anstelle des Pannensets auch mit

<) einem Notlaufrad oder einem vollwertigen Reserverad ausgestattet sein.



Elektrische Anlage

Das Bordnetz ) o o _
L Ausfihrlich kdnnen Sie sich zur Elektrik

im Selbststudienprogramm Nr. 265
»Die Fahrzeugelektrik im Polo MJ 2002

informieren.

Das Bordnetz ist dezentral aufgebaut. Die wich- 5
tigsten Stationen sind:

263 042 263 043
|(

Kupplungsstationen in A-Saule und B-Saule:

263 041

4

zum Verbinden bzw. Trennen elekirischer

Baugruppen in den Tiren vom Ubrigen Bord-

o

777

A==,
s

17
§f

netz

Al

Kompaktstecker:
Kupplungsstation an der
Spritzwand zum Verbin-

den/Trennen der Bord-
netzteile in Motorraum
und Innenraum

s

263 044

Sicherungshalter:
Zusammenfassung
von Sicherungen auf
einem Halter

263 045

Hauptsicherungstrager:
fasst die Hauptsicherungen

gut zugdnglich auf dem Bat-
teriedeckel zusammen

263 047

263 046 Steuergerat fir Bordnetz:

Ubernimmt Funktionen bisher sepa-

263 157 Potentialverteiler: rater Relais (z. B. Blinkrelais), Uber-

Verteilung der Klemme +30

wacht Stromversorgung von

Relaistrager: des Hauptsicherungs- Verbrauchern, Fahrzeugkomponen-
dient zur Aufnahme der Relais trégers auf einzelne Ver- ten auRerhalb der CAN-Systeme
fur Grund- und Sonderausstat- braucher (z. B. Schalter/Sicherungen)

tungen
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Elektrische Anlage

Vernetzung der CAN-BUS-Systeme

Das CAN-BUS-System im neuen Polo ist durch
die zentrale Stellung des Diagnose-Interface fur
Datenbus (Gateway) gekennzeichnet. Es ist im
Steuergerdt fUr Bordnetz angeordnet und fUhrt
beide CAN-BUS-Systeme zusammen.

Uber dieses integrierte Gateway wird der Daten-
austausch organisiert.

S Steuergerat fur Bordnetz
® 3519 T |

- Diagnose-Interface fur

Datenbus (Gateway)

Stevergerat for
Anzeigeeinheit im
Schalttafeleinsatz J285
L ® Zentralstevergerat fir
Steuergerat fGr Motor —
Komfortsystem
J... J503 J393
Steuergerat fur Steuergerat fur CLI-

Steuergerat fir auto- ® Anzeigeeinheit ® MAtronic/Stevergerat
matisches Getriebe fir Radio und ] fir Klimaanlage

J217 N J255/J301 . .

Navigation (Climatic)

Steuergerat fur ABS ® - ® Tursteuergerat,
und EDS 3104 3386 Fahrerseite
Stevergerat fir ® n ® Tursteuergerdt, Bei-
Lenkhilfe 3500 g fahrerseite
Geber fur Lenk- ® = CAN-Antrieb ® Tirsteuvergerdt,
winkel bei ESP 500 kBavd N hinten link

G85 J388 inten finks

P = CAN-Komfort
100 kBaud
iffegergerat for ® BN - K-Leitung — ® :‘grsteuergherar,
Irbag e 3389 infen rechts

263104



Schalttafeleinsatz

Mit dem Einsatz des neuen Bordnetzsystems ist
eine Anzahl neuer Warn- und Kontrollleuchten
im Display hinzugekommen.

263 040

Anzeige-
Symbol

Benennung/Bedeutung

Anzeige-
Symbol

Benennung/Bedeutung

70

Nebelscheinwerfer
leuchtet bei eingeschaltetem Nebel-
scheinwerfer

elektronische Wegfahrsicherung
leuchtet bei Verwendung eines nicht
berechtigten Fahrzeugschlissels

Elektro-Hydraulische Servolenkung
leuchtet bei Storungen in der Lenkung
davernd

BremsbelagverschleiBanzeige leuchtet,
wenn die Bremsbelage ihre Verschleil’-
grenze erreicht haben

Motorélstand/-druck (gelb/rot)
»gelb” signalisiert Probleme mit dem
Olstand, ,rot“ signalisiert Probleme mit

dem Oldruck

Scheibenwaschwasser
leuchtet, wenn der Waschwasserstand im
Scheibenwaschbehdalter zu gering ist

Geschwindigkeitsregelanlage
leuchtet bei eingeschalteter Geschwin-
digkeitsregelanlage

Tur gedffnet
leuchtet, wenn nicht alle Turen ge-
schlossen sind

3‘\

Rucksitzlehnenverriegelung

leuchtet, wenn die Lehne des mittleren
Sitzes der Rucksitzbank nicht eingerastet
ist

«ln

Anhangerblinkanlage
blinkt bei eingeschalteter Blinkanlage im
Anhdngerbetrieb
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Elektrische Anlage

Scheinwerfer

Die neuen Scheinwerfer sind als Doppeleinheit
ausgefUhrt und haben klare Lichtaustritts-Schei-
ben aus Kunststoff.

Die Scheinwerfereinheit hat zwei Reflektoren.
Der Reflektor fiur Fernlicht und Standlicht besteht
aus einer Kammer, der Reflektor fir Abblendlicht
und Blinklicht ist in zwei Kammern unterteilt.

Die GlUhlampe fur das Blinklicht ist gelb einge-
farbt.

Die Streuung des Lichtes wird durch die jeweilige
Form der Reflektorenkammer erzeugt.

Die Nebelscheinwerfer sind nicht in der Schein-
werfereinheit, sondern im StoBfanger integriert.

Heckleuchten

Der Reflektor ist aus einem Teil und in vier Haupt-
kammern gegliedert; die Kammer fur Schluss-
licht/Nebelschlusslicht ist intern noch einmal
geteilt.

In der oberen Kammerhdlfte befindet sich eine
Lampe fur das Schlusslicht. In der unteren Kam-
merhalfte befindet sich eine Zweifadenlampe fir
das Schlusslicht/Nebelschlusslicht.

Bei eingeschaltetem Licht leuchtet ein Faden die-
ser Zweifadenlampe als Schlusslicht gemeinsam
mit dem Schlusslicht in der oberen Kammerhalfte.
Dadurch wird die Sicherheit bei Ausfall einer
Schlusslichtlampe erhéht.

Beim Einschalten des Nebelschlusslichtes leuchtet
der zweite Faden der Zweifadenlampe mit.

Ruckstrahler sind in die gesamte Flache der
Lichtaustrittsscheibe der Heckleuchtenkombina-
tion integriert.

Abblendlicht
(H7-Lampe)

Standlicht

N
NS
NN
ey

Fernlicht
(H1-Lampe) Blinklicht
Bremslicht Ruckfahrlicht

Schlusslicht

263 114

Blinklicht

(Glohlampe gelb) Nebelschlusslicht/

Schlusslicht



Der CD-Wechsler

Der neue CD-Wechsler wird in die Schalttafel
eingebaut und nimmt insgesamt 6 Standard-
Audio-CD's auf.

Er kann nur in Verbindung mit der Radioanlage
,BETA" oder ,GAMMA" betrieben werden.

Der bisher angebotene CD-Wechsler wird for
eine mogliche Kombination mit einem Radionavi-
gationssystem verwendet.

Aufnahmeschacht fir Audio-CD

VOLKSWAGEN

Taste LOAD

Um eine CD zu laden (load), muss auf die
Taste LOAD gedrickt werden.

\

263 122

Auswabhltasten fir gewiinschte CD
Ein geladenes CD-Fach wird durch permanentes

Leuchten der Diode Uber der zugehérigen Taste
angezeigt.

6 DISC CD CHANGER

263 081

Taste EJECT

Durch Antippen der Taste wird die aktuelle CD
ausgewdahlt und ausgeworfen.

Um alle CD‘s auszuwerfen, muss die Taste langer
als 3 Sekunden gedrickt werden.

M. ) Ausfihrliche Informationen zur Bedienung des CD-Wechslers entnehmen Sie bitte der entspre-

chenden Bedienungsanleitung.

43



44

Heizung, Klimaanlage

Im Polo setzt erstmalig eine halbautomatische
Klimaanlage mit automatischer Temperaturrege-
lung (Climatic) ein.

Wahrend die Innenraumtemperatur automatisch
auf den am Bedienteil eingestellten Wert gere-
gelt wird, erfolgt die Einstellung der Luftvertei-
lung und der Geblasestufe manuell.

Neben der neuen halbautomatischen Klimaan-
lage (Climatic) gibt es als mogliche Variante die
vollautomatische Klimaanlage (CLIMAtronic)

oder die Heizung mit Frischluft-/Umluftbetrieb.

In beiden Klimaanlagen sorgen zwei neue Bau-
teile fir eine bedarfsgerechte Temperaturrege-
lung:

— Geber fir Ausstromtemperatur Verdampfer
G263

— extern geregelter Kompressor mit Regel-
ventil N280 und integriertem Uberlastschutz

LOAD

1

\RDS\

@ VOLKSWAGEN

Die bedarfsgerechte Temperaturregelung er-
moglicht eine Reduzierung des Energiever-
brauchs und trégt zur Einsparung von Kraftstoff

bei.
Weitere Neuerungen sind:

— funktionell verbesserte und im Design der
Schalttafel angepasste Bedienteile

— flexible Wellen zur Verstellung der Klappen

— getrennte Frischluft- und Umluftklappe

— Staub- und Pollenfilter im Gehause fur Hei-
zung und Klimaanlage integriert

2 4 3 1 4 15 16 |ASISFLsA
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Das Gehduse firr Heizung und
Klimaanlage

Im Vergleich ist die Konstruktion der Gehduse
sehr dhnlich. Je nach Ausstattungsvariante sind
die Gehause speziell fur die Funktionalitat der
Heizung oder Klimaanlage angepalt.

Der bisher extern verbaute Staub- und Pollenfil-
ter wurde in das Gehduse integriert und befindet
sich zwischen der Frischluftansaugung und dem
Verteilergehduse.

Der Filter ist vom Fahrzeuginnenraum zugdng-
lich und kann nach Lésen des Filterdeckels nach
unten herausgezogen werden.

Das abgebildete Gehause zeigt die CLIMAtro-
nic-AusfUhrung.

Zentralklappe
Defrostklappe

Verdampfer

Stellmotor
fur Defrost-
klappe V107

\

Stellmotor fur
Temperatur-
klappe V68

Wadrmetauscher

Zusatzheizelement Z35

Frischluftklappe

Die Verstellung der Frischluft- und Umluftklappe
erfolgt bei allen Varianten elektromotorisch.
Beide Klappen werden Uber einen gemeinsamen
Hebelmechanismus in Abhangigkeit voneinander
verstellt.

Die Frischluftklappe dient bei der CLIMAtronic
gleichzeitig als Staudruckklappe. Bei hoheren
Geschwindigkeiten schlieft die Klappe zuneh-
mend. Dadurch bleibt die einstromende Luft-
menge in den Fahrzeugraum anndhernd gleich.

Stellmotor fur Staudruckklappe V71

fur Frischluft-/Umluftklappe V154)

Umluftklappe

Stellmotor fr
Zentralklappe V70

Staub- und Pollenfilter

FuBraumklappe

Filterdeckel

Temperaturklappe

Frischluftgeblase V2

263 082
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Zentralklappe

Temperaturklappe

Heizung, Klimaanlage

Die Heizung

Bei der Heizung werden die Temperaturklappe
und die Klappen fur die Luftverteilung Uber die
Drehknépfe am Bedienteil verstellt. Die Verstel-
lung erfolgt mittels flexibler Wellen, die jeweils
am Bedienteil und am Gehduse fir Heizung und
Klimaanlage verrastet sind.

Die Wellen fur die Temperaturklappe und Luft-
verteilung sind nicht gleich lang. Um eine Ver-
wechslung auszuschliellen, sind die
Steckverbindungen der Wellen farblich unter-

schiedlich.

Die flexiblen Wellen haben im Gegensatz zum
Bowdenzug folgende Vorteile:

— kurze Verlegung bei engem Kurvenradius
— keine Einstellung der Ladnge notwendig

/\

263_140

Uber den Taster fir Umluft kann der Umluftbe-
trieb ein- oder ausgeschaltet werden.

Ein Zusatzheizelement in Kombination mit dem
Warmetauscher sorgt bei Fahrzeugen mit Diesel-
motor fUr eine schnelle Erwarmung des Innen-
raumes.

263 063

Anschluss flexible Welle

Bevor Sie die Wellen vom Bedienteil oder vom Gehduse fir Heizung und Klimaanlage trennen,
beachten Sie bitte die Prif- und Montagehinweise im Reparaturleitfaden.



Die Microschalter fir Zusatzheizele-
ment und Defrost

Die Microschalter befinden sich im Gehause des
Bedienteils. Durch eine Nocke an den Drehknop-
fen fir Temperaturwahl oder Luftverteilung wird
der Microschalter auf eine dahinter befindliche
elektrisch leitende Kontaktflache gedrickt.

Das dabei entstehende Massesignal dient der
Steuerelektronik als Kriterium fir die Funktion
Zusatzheizelement ,EIN“ oder Umluftbetrieb
automatisch ,AUS“ bei Verstellung auf Defrost.
Die Umluftfunktion kann durch erneutes Antip-
pen der Umlufttaste in Stellung Defrost wieder
eingeschaltet werden.

Das Funktionsprinzip ist bei beiden Microschal-
tern gleich.

Nachfolgend ist die Funktionsweise der Micro-
schalter am Beispiel der Funktion Zusatzheizele-
ment ,EIN-/AUSSCHALTEN" beschrieben.

Kontakt offen

Befindet sich der Drehknopf im Stellbereich
Kihlen und bis zirka 90 % Heizen, ist der
Kontakt offen.

Der Signalmassekontakt zum Motorsteuergerat
ist unterbrochen.

Das Zusatzheizelement wird in diesem Stellbe-
reich nicht zugeschaltet.

Kontakt geschlossen

Im Stellbereich zwischen 90 % und 100 % Heizen
ist der Kontakt geschlossen.

In diesem Zustand liegt Signalmasse am Motor-
stevergerat an.

Sind alle Einschaltbedingungen erfillt, wird das
Zusatzheizelement zugeschaltet.

Kontaktflachen/
Microschalter fur

Zusatzheizelement

=547 088
© (0000002

W‘Eo
© o

o]

O

oops Eo

Drehknopf

on=t o
o1 89go[0] oo

Temperaturwahl

Microschalter

—]

Kontaktflache

Nocke

Kontaktflachen/
Microschalter
fur Defrost

Drehknopf
Luftverteilung

263 069

263 128

263 063

263 151
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Heizung, Klimaanlage

Heizung mit Zusatzheizelement Z35

Die Steuerung der Heizleistung

Nach dem Motorstart und einer Zeitdauer von Ist die Stellung des Drehknopfes fur Temperatur-
zirka 10 Sekunden wird das Zusatzheizelement wahl zwischen 90 % und 100 % Heizen, wird
vom Steuergerat fur Dieseldirekteinspritzanlage jetzt das Zusatzheizelement unter bestimmten
zum Heizen freigegeben. Dadurch wird sofort Bedingungen zugeschaltet.

ein einwandfreier Motorlauf gewdhrleistet.

Einschaltbedingungen

Drehknopf fir
Temperaturwahl

Microschalter fur
Zusatzheizelement

Steuergerat fur Diesel-
direkteinspritzanlage J248

Zusatzheizelement Z35

48

Stellung des Drehknopfes
zwischen 90 % und 100 % Heizen

Kontaktschalter geschlossen
ab 90 % Heizen

o
c Kihlmitteltemperatur

@ kleiner als 80 °C

Batteriespannung

Das Stevergerdt prift gréBer als MV

L Drehstromgeneratorbelastung
nicht groBer als 50 % (Klemme DF)
Motordrehzahl
g}j groBer als 450 1/min
Sind alle Einschaltbedingungen

! F il l erfullt, wird das Zusatzheizelement
zugeschaltet.

263 065

folgende Signale als
Einschaltbedingungen

)



Die Klimaanlagen

Die Climatic Steuerelektronik

Hinter den Bedienelementen befindet sich die
Steuerelektronik mit dem Steuergerat fir Klima-
anlage J301.

Das Steuergerat wertet die Signale der Sensoren
und Aktoren aus und steuert die automatische
Regelung der Innentemperatur.

263 154

Die Verstellung der Temperaturklappe erfolgt
elektromotorisch.

Die Zentralklappe, FuRraumklappe und die
Defrostklappe werden Uber den Drehknopf fir 263 073
Luftverteilung mittels flexibler Welle verstellt.

Die CLIMAtronic

Das Bedienteil der CLIMAtronic wurde funktio- Drehknopf fir EIN/AUS Drehknopf zum Einstellen
nell und konstruktiv Uberarbeitet und hat fol- und Gebldsestufe der Innentemperatur

gende Neuerungen:

— Einstellung der Geblaseleistung Uber einen
Drehknopf

— Einstellung der Temperaturen in -
0,5 °C-Schritten

— Taste fir Luftausstromer Kopfbereich

— vergrolertes Display

— Symbol Maulschlissel im Display bei ange-
schlossenem Fehlerauslesegerat

263 067 ‘ @.

A

Symbol Maulschlissel

Alle Funktionen der CLIMAtronic werden wie bis- Taste fir Luftausstromer

her vollautomatisch geregelt. Kopfbereich

263 155
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Heizung, Klimaanlage

Der extern geregelte Kompressor

Die grundsatzliche Arbeitsweise des Kompressors entspricht dem Taumelscheibenprinzip. Im Unterschied
zum intern geregelten Kompressor gibt es konzeptionell folgende Unterschiede:

— einseitig arbeitender Taumelscheiben-Kompressor mit 6 Hubkolben
— variables Hubvolumen zur Anpassung an den Kalteleistungsbedarf

— Hohlkolben

— Riemenscheibenantrieb mit integriertem Uberlastschutz und ohne Magnetkupplung
— externes Regelventil N280 zur Regelung der Druckverhdlinisse im Kompressor

Riemenscheibe mit
integrierten Uberlastschutz

Gummiformelement

Hubkolben

Regelventil N280

o -
Taumelscheibe O

Mitnehmerscheibe

Die Funktion

Von den Steuergeraten fir CLIMAtronic J255
oder Climatic J301 wird das Regelventil am Kom-
pressor N280 stufenlos angesteuert.

In Abhéngigkeit der Parameter:

Einstellung Wunschtemperatur, AuBen- und
Innentemperatur, Verdampfertemperatur und
Kaltemitteldruck im Kaltekreislauf wird Gber eine
Steuerspannung eine Verdnderung der
Druckverhaltnisse auf der Saugdruckseite
bewirkt.

263 066

Anschluss Steuergerat fir
CLIMAtronic J255/Climatic J301

Die Schragstellung der Taumelscheibe andert
sich, bestimmt damit das Hubvolumen und somit
die Kalteleistung.

Uber den Keilrippen-Riementrieb lauft der Kom-
pressor auch bei ausgeschalteter Klimaanlage
weiter. Das Férdervolumen des Kaltemittels wird
dabei auf unter 2 % eingeregelt.



Der Uberlastschutz

Kompressor in Funktion

Die Keilrippen-Riemenscheibe und die Mitneh-
merscheibe sind durch ein Gummiformelement
kraftschlUssig verbunden.

Bei funktionsfahigem Kompressor drehen sich
beide Scheiben im gleichen Verhaltnis mitein-
ander.

Kompressor blockiert

Bei einer internen Beschadigung des Kompres-
sors kann es zum Blockieren der Antriebsrader
kommen. Dabei kommt es auch zum Stillstand
der Mitnehmerscheibe.

Dadurch steigen die Ubertragungskrafte zwi-
schen der Riemen- und der Mitnehmerscheibe
stark an. Das Gummiformelement wird von der
Riemenscheibe in Drehrichtung auf die blockierte
Mitnehmerscheibe gedrickt.

Die Ausformungen am Gummielement werden
abgeschert und die Verbindung zwischen der
Riemenscheibe und der Mitnehmerscheibe
getrennt. Die Riemenscheibe dreht sich ungehin-
dert weiter.

Eine Beschddigung des Einkeilrippen-Riemens
wird dadurch verhindert und ein Motorschaden
ausgeschlossen.

Gummiformelement

Antriebswelle
Kompressor

Riemenscheibe

Mitnehmerscheibe

Gummiformelement

Gummiformelement

abgeschertes
Material

blockiert

blockierte
Mitnehmerscheibe

Gummiformelement

abgeschertes Material

Riemenscheibe

Verformung bei
Blockade

263 076

263 077
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Heizung, Klimaanlage

Der Verdampferregelkreis

Beginnend mit dem Einschalten der CLIMAtronic/
Climatic und eingestellter Wunschtemperatur
wird der Kaltebedarf durch unterschiedliche
EinflUsse ermittelt und verandert.

Die nachfolgend beschriebenen Komponenten
bilden dafir einen Regelkreis und ermdglichen
eine bedarfsgerechte Temperaturregelung.

Das Regelventil fir Kompressor N280

Das externe Regelventil bildet eine Schnittstelle
zwischen Saug- und Hochdruckseite des Kom-
pressors. Es sorgt fUr einen Ausgleich der anlie-
genden Dricke.

Soll z. B. die Kihlleistung erhéht werden, wird das
Regelventil vom Steuergerat fur CLIMAtronic J255
oder dem Steuergerat fir Climatic J301 ange-
stevert.

Bei anliegender Steuerspannung am Elektro-
Magnet-Regelventil wird ein StolRel im Regelventil
bewegt.

Die Zeitdauer der anliegenden Steuerspannung
bestimmt dabei den Verstellweg. Durch die Ver-
stellung wird ein Offnungsquerschnitt zwischen
der Saug- und Hochdruckseite im Ventil veran-
dert. Der Hochdruck steigt bei abnehmendem
Saugdruck und bewirkt Uber den Kolbenhub eine
groBere Schragstellung der Taumelscheibe.

Stevergerat fir
CLIMAtronic J255

263 080

Regelventil for
Kompressor N280

263 068



EinflussgroBen: Geber fir Ausstromtemperatur G263

Eingabe Wunschtemperatur

AuRentemperatur Der Geber fur Ausstromtemperatur G263 ist in
Innentemperatur den Luftkanal hinter dem Verdampfer eingebaut
Ausstrdmtemperaturen Klimagerat und erfasst die Ausstromtemperatur nach dem
Druckniveau im Kaltemittelkreislauf Verdampfer.

Er erfUllt zwei wichtige Aufgaben:

y — Er sorgt dafir, dass die Klimaanlage bei
/ ca. 0 °C nach Verdampfer abschaltet und
eine Vereisung verhindert wird.

— In Verbindung mit dem extern geregelten
angesaugte Kompressor kann die Ausstrémtemperatur
Luft nach dem Verdampfer jetzt zwischen 0 °C
und zirka 10 °C nach dem Verdampfer einge-
regelt werden.

Vorteil:
Ein ,Nachheizen” der kalten Luft durch den

Warmetauscher fur bestimmte Wunschtempera-
turen ist dadurch nicht mehr notwendig.

Insgesamt tragt der Verdampferregelkreis zur
Reduzierung des Energieverbrauches bei und
(@

somit zur Einsparung von Kraftstoff.

A

Geber fir Ausstrom- 4
temperatur G263
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Heizung, Klimaanlage

Systemibersicht Climatic

Steuergerat mit
m Anzeigeeinheit im
Schalttafeleinsatz 1285
5 A

Motorsteuergerat J...

TemperaturfGhler
Aufbentemperafur GI7 P A .
uBBentemperatur :é_-\‘

Diagnose-Interface
fur Datenbus J533
(im Steuvergerat fir
Bordnetz J519)

I CAN-Antrieb

Temperaturfihler

Schalttafel G56 =
. IS
Geber fur Ausstrom- 2 \'!' 4, &
temperatur, Mitte HH.N il il
G191 ' "I’l S Stevergerat fur
Klimaanlage J301
B | ¥
-
S Stevergerat for
Geber fur Ausstrom- @‘ —ll| Lifter for KGhImittel
temperatur, FuRraum v.-:"-. & . : J293
G192 '
Geber fur Ausstrém- Eﬁ‘ - Lfter fur Kuhlmittel V7
temperatur, Verdampfer e
G263 07
égh Regelventil for
_— Kompressor,
7‘ : . ‘%j | Klimaanlage N280
g« Hochdruckgeber G65 '%—
\ i il
Stellmotor fir
Temperaturklappe
Vé8
Farbcodierung/Legende
Stellmotor fr Frisch-/
BN = Eingangssignal Umlufiklappe V154
BN = Ausgangssignal
= CAN-Datenbus 263 003

[ = bidirektional
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Funktionsplan Climatic

+15

+30

G192

CAN-Komfort

b

I:I 1 1
() () ()
\( [ = ®
| fl\ J\ | f N f ri\ ri\
G56 V42 K114 E159 E35 (3267 L16

OF]4 [y [a]:

g

@ J301

N24

J U

W\ W/
@uum——
@=
I Xe G92 1 N

~

N |Gl43|]|”‘

V68 V154
& 31

Bauteile
E9 Schalter fur Frischluftgeblase N24  Vorwiderstand fir Frischluftgebldse mit
E35  Schalter fur Klimaanlage Uberhitzungssicherung
E159  Schalter fir Frisch- und Umluftklappe N280 Regelventil fir Kompressor, Klimaanlage
G56  Temperaturfihler - Schalttafel V2 Frischluftgeblase
G65  Hochdruckgeber V42  Geblase fir Temperaturfihler
G92  Potentiometer - Stellmotor fir Temperaturklappe V68  Stellmotor fir Temperaturklappe
G143 Potentiometer im Stellmotor fir Umluftklappe V154  Stellmotor fir Frisch-/Umluftklappe
G191 Geber fir Ausstromtemperatur, Mitte
G192 Geber fir Ausstromtemperatur, FuRraum
G263 Geber fur Ausstromtemperatur, Verdampfer Farbcodierung/Legende Zusatzsignale
G267 Potentiometer, Drehknopf Temperaturwahl ] = Eingangssignal Lofterstufe 1
J301  Steuergerdt fir Klimaanlage ] = Ausgangssignal Lifterstufe 2
K84  Kontrolllampe fir Klimaanlage [ = Plus
K114 Kontrolllampe fir Frisch- und Umluftbetrieb . = Masse
L16  Lampe fir Beleuchtung Frischluftregulierung = CAN-Datenbus

263 027
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Service

Die Wartungsintervall-Verlangerung

Beim Polo Modelljahr 2002 kommt die War-
tungsintervall-Verldngerung bei allen Motoren
zum Einsatz.

— Die Serviceintervalle der Fahrzeuge mit Otto-
motoren betragen 15.000 km/1 Jahr bis max.
30.000 km/2 Jahre.

— Die Serviceintervalle der Fahrzeuge mit Die-
sel-Motoren betragen 15.000 km/1 Jahr bis
max. 50.000 km/2 Jahre.

Um die Serviceintervalle bis max. 50.000 km bei
den TDI-Motoren mit Pumpe-Duse-Einspritzsy-
stem zu erreichen, wurden folgende Bauteile an
den Motoren mit Pumpe-DuUse-Einspritzsystem
verbessert:

— Die Reibung des Antriebes der Pumpe-Duse-
Einheiten wurde aufgrund der niedrigen Fl&-
chenpressung durch gréBere Radien des
Druckbolzens verringert.

(siehe auch Seite 25 ,Die Neuerungen an der
Pumpe-Duise-Einheit“)

— Durch Verbreitern des Pleuelkopfes ist die
Auflageflache des Kolbenbolzens zum kleinen
Pleuelauge vergroBert.

— Die Kolbenkthlung ist durch einen Uberarbei-
teten Kuhlkanal im Kolben und modifizierte
OlspritzdUsen verbessert.

Motoren ohne Wartungsintervall-Ver-
langerung sollten nicht mit Longlife-
<) Motorendl befillt werden.

@  Beachien Sie die im Reparaturleitfaden
vorgeschriebenen Ol-Normen.

obs

Detaillierte Informationen zur War-
tungsintervall-Verlangerung finden Sie
im Selbststudienprogramm Nr. 224,

Dieselmotoren mit Pumpe-DUse-Einspritzsystem
und Wartungsintervall-Verlangerung missen
mit Longlife-Motorendl der Norm VW 50601
befillt werden.

Dieses Ol kann auch fir Dieselmotoren ohne
Pumpe-DUse-Einspritzsystem mit Wartungsinter-
vall-Verlangerung benutzt werden.

263 084




Die Service-Intervall-Anzeige

Die flexible Service-Intervall-Anzeige ist im Polo
durch ein neues Symbol und weitere Anzeigepa-
rameter ergdnzt.

Service-Vorwarnung

Bei einem in ndchster Zeit falligen Service
erscheint im Kilometerzdhler des Schalttafelein-
satzes ein Schraubenschlissel-Symbol und die
Restlaufstrecke in ,km“ bis zum falligen Service.

Nach 10 Sekunden wechselt die Anzeige. Es wer-
den ein Uhr-Symbol und die Anzahl der Tage bis
zum falligen Service angezeigt.

Bei Fahrzeugen mit Bordcomputer erscheint im
Display des Schalttafeleinsatzes folgende
Anzeige:

Zur Ermittlung der Service-Intervalle werden die
individuellen Einsatzbedingungen, die Qualitat
des Motorols und der personliche Fahrstil des

Fahrers bericksichtigt.

263 136

SERVICE
IN
2000 KM

oder
40 TAGEN

263 137

263 138
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Service

Félliger Service

Bei einem falligen Service ertdnt ein Gongsignal \}kAA 44
und es erscheint im Kilometerzahler des Schalt- hn
tafeleinsatzes fur 20 Sekunden ein blinkendes Y

S

Schraubenschlissel-Symbol.

263 145

SERVICE
JETZT

Im Display des Schalitafeleinsatzes erscheint die
Anzeige.
263 146

Uberfélliger Service

Ein Uberfalliger Service wird durch ein Minus-
zeichen vor der Kilometer- oder der Tagesan-

. 263 147
gabe angezeigt. -
Im Display des Schalttafeleinsatzes erscheint die

Anzeige. SERVICE
SEIT
600 KM
oder

8 TAGEN

263 146




Spezialwerkzeuge

Bezeichnung

Werkzeug

Verwendung

T10064/6A Zum Ausbau der Radlager
Halbschale
T10125 Zur Montage der Dop-

Steckeinsatz

pelsechskantmutter am AulRen-
gelenk der Radnabe

T30020
Justierplatte

Zum Aus- und Einbau des
5-Gang-Schaltgetriebes 02R

T30035
Druckstick

Zur Montage der Gummime-
talllager an der Achskonsole
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